TRANSPORT/LOGISTIK

Schneller ans Ziel in den Landern
mit bluhenden Perspektiven

Als professioneller Partner fiir StraBentransporte aus dem EU-Raum in die Regionen Kaukasus, Naher und Mittlerer
Osten arbeitet die Nilcargo Spedition getreu der Devise ,Spezialisten leisten mehr”. Geschiftsfithrer Metin Mertaslan
operiert mit seinem Team in einer interessanten Region, in der Verlader bestimmte Spielregeln befolgen miissen.

Das Team der Nilcargo Spedition organisiert Transporte in den Nahen/Mittleren Osten.

WIEN. Seinen Kunden steht Metin Mertas-
lan bei Bedarf rund um die Uhr mit Rat und Tat
zur Verfiigung. Das bekommt seiner kleinen
aber feinen Spedition mit Spezialisicrung auf
Transportabwicklungen aus dem EU-Raum zu
Zielen im Nahen und Mittleren Osten gut. Vor

Seite 12

finf Jahren erblickte das im 15. Wiener Ge-
meindebezirk ansiissige Unternehmen das Licht
der Welt und hat sich seither gut entwickelt.
Der Firmenname Nilcargo Spedition scheint
bei einer fliichtigen Betrachtung der Faktenla-
ge an den grofen Fluss in Agypten angelehnt,
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auf dem seit Jahrhunderten betrichtliche Gil-
termengen verschifft werden. Aber da ist auch
noch die Tochter des geschifisfiihrenden Ge-
sellschafters. Thr Vorname lautet Nil, und sie ist
der ganze Stolz des Unternehmers.

Der 24-stiindige .Bereitschafisdienst” der
aktuell vierkdpfigen Nilcargo-Mannschaft in
Wien plus ein Mann im Biiro in Istanbul mag
auf AuBenstehende abschreckend wirken. Er
erbffnet Metin Mertaslan aber auch den fir
ein geordnetes Familienleben notwendigen
Freiraum. Wenn es einmal an einem Vormittag
private Dinge zu erledigen gilt, nimmt er sich
die dafiir notwendige ,Auszeit”. Dann ziehen
seine Kollegen die Fiden im Biiro - und um-
gekehrt, Allerdings erhalten die Kunden auch
um 19 Uhr oder 20 Uhr jede erdenkliche Unter-
stiitzung auf dem Gebiet der Transportabwick-
lungen zu Warenempfingemn in Vorder- und
Zentralasien. Bedarf dafiir gibt es offenbar zur
Geniige. Jedenfalls erwiihnt der Griinder und
Eigentiimer der Nilcargo Spedition im Ge-
sprich mit der Zeitschrift LogEASTics mehrere
in der jiingeren Vergangenheit betreute Ge-
schiftsfille, die man zu ungewdhnlichen Zei-
ten akquiriert habe.

Damit das so bleibt, schlieBit er die Integra-
tion seiner Gesellschaft in ein GroBunterneh-
men kategorisch aus. Es habe schon Anfragen
fiir Partnerschaften mit einer Kapitalbeteili-
gung gegeben, berichtet Metin Mertaslan. Aber
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die Unabhéngigkeit als Unternchmer sei ihm
wichtig. Man werde sich weiterhin auf die gut
eingespielten Tétigkeitsbereiche konzentrieren
und verschwende keinen Gedanken an eine
Expansion in neue Verkehrsgebicte, Soll hei-
ffen: Die Nilcargo Spedition richtet ihren Fokus
auf Transportabwicklungen per Lkw von Euro-
pa zu Zielen in die Kaukasus-Staaten Georgien,
Armenien, Aserbaidschan beziehungsweise in
den Lindern Tiirked, Nordzypern, Iran, Irak, Li-
banon, Saudi Arabien, Qatar und Kuwait.

Grof geworden ist das Unternehmen mit
Speditionsdiensten nach Agypten. Diese Ver-
kehre finden seit April dieses Jahres praktisch
nicht mehr statt. Ausloser dafiir waren die
plotzlich aufgeflammten politischen Ausein-
andersetzungen zwischen den Regierungen in
Ankara und in Kairo. Seither sind die Lkw-
Ziige der tiirkischen Frachtfithrer in Agypten
ein ,rotes Tuch®. Diesem Umstand muss auch
die Nilcargo Spedition Tribut zollen, deren
Eigentiimer langjihrige Freundschaften mit
verschiedenen tiirkischen Transportunterneh-
mern verbinden. Auf ihr Know-how kann und
will Metin Mertaslan nicht verzichten, Er be-
griindet das mit dem groBen Erfahrungsschatz
seiner Geschiiftspartner bei der Durchfithrung
von Sammelgut-, Teil- und Komplettladungs-
verkehren sowohl in den Kaukasus als auch in
die arabischen Linder.

Es sei ein Irtum zu glauben, man kénne
die genannten Regionen von Europa ausge-
hend mit jedem beliebigen Transporteur an-
fahren, appelliert Metin Mertaslan eindring-
lich. Damit sei ein Scheitern vorprogrammiert.
Die Fahrer miissten unbedingt die Sprachen
in den Ziellindern beherrschen, um sich mit
den Zollbeamten und den Warenempfingern
austauschen zu kénnen. Das bilde die Grund-
voraussetzung fiir die Darstellung von zuver
lissigen und sicheren Langstreckentranspor-
ten. Wer diese Warmung in den Wind schlage,
begehe einen schwerwiegenden Fehler. Um-
gekehrt tritt das Team der Nilcargo Spedition
geme fir jeden Direktkunden oder Speditions-
partner in Aktion, der versicherbar ist oder per
Vorauskasse bezahlt,

Sowohl der Kaukasus als auch die Linder
im Nahen und Mittleren Osten sind schwierig
zu bedienende Gebiete. Sie verlangen der ver-
ladenden Wirtschaft die Zusammenarbeit mit
erfahrenen Speditionen ab, deren Mitarbeiter
gegebenenfalls auch Klartext sprechen. Ge-
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treu diesem Motto rit Metin Mertaslan jedem
Kunden dringend davon ab, einen Lkw auf die
Reise zu schicken solange der Importeur im
Bestimmungsland nicht alle Einfuhrgenehmi-
gungen und Lizenzen nach Europa iibermit-
telt hat. Alle Zollformalititen miissen bis ins
kleinste Detail vorbereitet sein. Das Warten
auf eine Genehmigung an der Grenze kann
in dieser Weltregion wochenlang dauern. In
derartigen Situationen sind Diskussionen iiber
die Bezahlung der Lkw-Standgelder praktisch
vorprogrammiert, Dem gegeniiber stehen bei
guter Vorbereitung Zollabwicklungen an den
Grenzen in 48 Stunden.

Derzeit gehen unter der Regic der Nilcar-
go Spedition jedes Monat 60 bis 70 Lkw-Ziige
(inklusive Tirkei) mit Stiickgiitern, Teil- und
Komplettladungen auf die Reise, Rund 20 Pro-
zent der Transporte bedienen Ziele in der Tiir-
kei, der Rest fihrt weiter nach Georgien, Arme-
nien, Aserbaidschan, Libanon, Kuwait, Qatar
und Saudi Arabien. Die Laufzeit der Langstre-
ckentransporte auf die Arabische Halbinsel be-
triigt drei bis vier Wochen, Beftirdert werden
hauptsiichlich Produkte der Branchen Chemie,
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Pharmazie, Kosmetik, Automotive (Ersatzteile),
Anlagen- und Maschinenbau. In der Gegen-
richtung - sprich auf den Verbindungen nach
Europa - dominieren Textilien und Obst aus
der Tirkei das Gliterspektrum.

Metin Mertaslan registriert einen Riick-
gang der Akkreditivgeschifie, die nach seinem
Empfinden nur mehr im Iran-Verkehr weit ver-
breitet sind. Bei der physischen Abwicklung
der Transporte halten sich die klassischen Lkw-
Operationen und die Verschiffungen von unbe-
gleiteten Trailern von Triest nach Istanbul oder
Mersin mittlerweile die Waage, Dabei nutzen
schwere Ladungen fiir gewohnlich die Fihr-
verbindungen, wihrend eilige Sendungen in
den Genuss von durchgingigen StraBengliter-
verkehren kommen. lhre Zeiterspamis gegen-
iiber den Verschiffungen via Triest betrigt drei
bis vier Tage, was bei der Verschickung von
sensiblen Kiithlwaren und chemischen Produk-
ten schon einen Unterschied ausmacht. Darauf
zu verzichten, steht fiir die meisten Aufiragge-
ber auller Diskussion was auch in Zukunft so
bleiben diirfte.
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